doqge

Technicka sprava

POSUDENIE PARAMETROV:
SPOMALOVACI PRAH — ULICA KARVASA A BLAHOVCA,

VRUTKY

DAQE Slovakias. r. o.

Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
Register: Okresného stidu Zilina,

Oddiel Sro, vlozka ¢islo 19637/L
www.dage.sk

ICO: 36 848 751

DIC: 2022 463 652

IC DPH: SK2022 463 652
Tel.:

E-mail:

Utet vedeny v: TATRA BANKA a. s., pobocka Zilina
IBAN: SK72 1100 0000 0026 2586 5062
BIC/SWIFT: TATRSKBX

+421 908 047 197

pitonak@daqge.sk






Obsah:

IDENTIFIKACNE UDAUJE .......ooviiiieeeeeeeeeeteeeteeeee ettt sttt ettt 2
UV TR 3
VSEOBECNE — SPOMALOVACH PRAH .....ooviivcieieeteeeee ettt 4
EXISTUJUCI STAV — EXSTUJUCI SPOMALOVACI PRAH........ccooiviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeesins 4
MERTODIKA POUZITA PRE ZAMERANIA EXISTUJUCEHO STAVU.......cccoovveerrcreenne. 6
SKUTOCNE ROZMERY SPOMALOVACIEHO PRAHU.........coiieieceeeeeeeee e 6
POZIADAVKY NA SPOMALOVACI PRAH PODLA TP ..ottt 9
HODNOTENIE EXISTUJUCEHO STAVU VZHIZADOM NA PLATNE TP .....oveeeeieicvneins 13
4 NV = = SRR 14



Posudenie parametrov: spomalovaci prah — ulica Karvasa a Blahovca, Vrutky
Technickd sprdva Strana 2/14

IDENTIFIKACNE UDAJE:

1.1. Stavba: Posudenie parametrov:
spomalovaci prah — ulica Karvasa a Blahovca, Vrutky

1.2. Miesto stavby: Vrutky

1.3. Katastralne uzemie: Vrutky

1.4. Okres: Martin

1.5. Kraj: Zilinsky

1.6. Objednavatel: Mesto Vrutky, Namestie S. Zachara 4, 038 61 Vrutky
1.7. Projektant: DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
1.8. Profesia: Konstrukcie inZinierskych stavieb

1.9. Manazér projektu: doc. Ing. Martin Pitoidak PhD.

1.10. Zodpovedny projektant: Ing. Peter Von$

1.11. Kontroloval: Ing. Martin Bartovic, PhD.

1.11. Vypracoval: Ing. Michal Cingel

1.12. Datum spracovania: Jul 2020

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina



Posudenie parametrov: spomalovaci prah — ulica Karvasa a Blahovca, Vrutky
Technickd sprdava

Strana 3/14
uvob:

Ucelom dokumentacie je posudenie existujuceho stavebného spomalovacieho prahu vzhladom na
Slovensku platné normy a technické predpisy (TP). Samotny stavebny spomalovaci prah sa nachadza na miestnej

komunikdcii ulica, Karva$a a Blahovca v meste Vrutky, okres Martin, kraj Zilinsky v zastavanej ¢asti mesta Vritky

: _"‘é’! =

3.

Na obrazku nizsie je zndzornena poloha staveného spomalovacieho prahu na ulici Karvasa a Blahovca

gemeﬁ en

- ;evoqe_\S ee

A EXISTUJUCE UMIESTNENIE STAVEBNEHO
: SPOMALOVACIEHO PRAHU

Obr. 1 Poloha spomalovacieho prahu
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VSEOBECNE — SPOMALOVACI PRAH

Spomalovaci prah je dopravné zariadenie, ktoré Ciastocnym zvySenim nivelety vo forme fyzickej
prekazky vytvara nepriaznivy dynamicky ucinok na vozidlo, a tak ucinne vplyva na znizenie neziaducej rychlosti
vozidiel, alebo na dodrzZiavanie stanovenej rychlosti jazdy vozidiel, pricom vSak nedochddza k poskodeniu
vozidiel. Svojim vyhotovenim okrem toho pdsobi aj opticky a zvukovo. Uéelom jeho poutitia je dosiahnutie
pozadovanej rychlosti na danom tseku pozemnej komunikacie (PK) nahlou zmenou vyskového profilu PK. Na
tento Ucel sa mbze pouiit trvalo, alebo aj len docasne. Je obzvlast dolezity na nebezpeénych miestach, ako su
napriklad miesta nakladok, vyjazdy, stykové krizovatky alebo priechody pre chodcov. (TP 023)

Na mieru obmedzenia rychlosti ma vplyv konstrukcia spomalovacieho prahu, najma jeho vyska nad
droviiou PK, pozdizny sklon najazdu a jeho dizka. Odstupriovanim vysky prahu nad droviiou PK sa sleduje
spravidla dodrzanie stanovenej hranice dovolenej rychlosti.

Vzhladom na to, Ze spomalovaci prah vytvori na PK pomerne vyraznl nerovnost, mbZe sa poufZit
v odovodnenych pripadoch len:

- na miestach so zvysenou dopravnou nehodovostou,

- pred priechodom pre chodcov,

- vobytnej alebo pesej zone, v zéne s dopravnym obmedzenim

- privjazde na PK alebo na PK s odliSnym dopravnym rezimom.

Spomalovacie prahy sa nesmu pouzit na dialniciach, rychlostnych cestach, cestach L., IL., lll. triedy aj v
usekoch ciest v prietahoch obci a na miestnych komunikaciach funkénej triedy Al az A3, B1, B2.

Na pritomnost spomalovacieho prahu na PK musi upozornit dopravna znacka (ZDZ €. IP 8 Spomalovaci
prah alebo A 6 Spomalovaci prah v (Z5). Spomalovacie prahy sa pouZzivaju v kombinacii s dopravnymi znackami
obmedzujicimi rychlost na najvyssie dovolend rychlost umoziujicu bezpecény prejazd vozidiel cez spomalovaci
prah, stanovenu vyrobcom spomalovacieho prahu.

Na spomalovanie premavky sa pouZivaju prefabrikované spomalovacie prahy, stavebné spomalovacie
prahy a spomalovacie vankuse obdiZnikového alebo kruhového tvaru. (TP 023)

Spomalovacie prahy treba umiestriovat s ohladom na zabranenie prenosu vibracii na obytné domy
a neobtaZovanie fudi hlukom spésobenym cez ich prejazd. Spomalovaci prah nesmie narusit odvodnenie PK.

EXISTUJUCI STAV — EXSTUJUCI SPOMALOVACI PRAH

Spomalovaci prah je vybudovany na miestnej pozemnej komunikacie (ul. Karvasa a Blahovca) funkéne;j
triedy C, ktora plni obsluznu funkciu daného Uzemia. Nachadza sa v intravildne mesta Vrutky, kde je najvyssia
povolend rychlost 50km/h a v mieste spomalovacieho prahu je dopravnym znacenim znizend na 30km/h.
Pozemna komunikacia je osvetlena verejnym osvetlenim.

Pozdi? PK nie je vybudovany plnohodnotny chodnik pre bezpeény pohyb chodcov. St tu realizované len
spevnené plochy, ktoré sluzia ako vjazd do jednotlivych objektov IBV. Chodci sa tak pohybuju po travnatej ploche
(tdto moznost odpada pre pohyb kociku, korculiarov a podobne), prevazne vsak priamo po vozovke. D3 sa
predpokladat Ze pohyb chodcov po travnatych plochéch Uplne odpada podas nepriaznivych poveternostnych
podmienok.

Na PK sa tak pohybuji vozidla osobnej dopravy, autobusy miestneho prepravcu a nakladna doprava
v ramci dopravnej obsluhy mestskej casti ako aj chodci a cyklisti.

V blizkosti existujuceho spomalovacieho prahu sa nachadza autobusova zastdvka cCo predstavuje
zvySené riziko stretu chodca s vozidlom, hlavne pri absencii chodnikov pre pesich.

Samotnym dovodom potreby a osadenia spomalovacieho prahu bolo prekracovanie rychlosti vodi¢mi
osobnych vozidiel a dopravna nehodovost v danej oblasti. Ide o PK prechadzajlicu cez obytnt zénu pozdiz ktorej
nie su vybudované plnohodnotné chodniky pre pohyb chodcov (t.j. Sirka chodniku pre obojsmerny pohyb
chodcov min. 1,5 + bezpecnostny odstup od PK 0,5m, vyskové oddelenie chodniku od vozovky PK min. +0,12m).

Z tohto pohladu je existencia spomalovacieho prahu odévodnena.

Spomalovaci prah bol vybudovany na zaklade projektovej dokumentacie spracovanej bol Ing. lvanom
Kleinom (Mudrornova 9, 036 01 Martin), ktora bola konzultovana a odsuhlasena OR PZ, ODI Martin. Existujuci
prah bol konzultovany a neskor otestovany aj pre pouZzitie nizkopodlaznych autobusov, ktoré prevadzkuje
miestny poskytovatel autobusovej dopravy.
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Existujuci stavebny spomalovaci prah nahradil v minulosti pévodné prefabrikované umiestnené na ulici
Karva$a a Blahovca, ktoré sa uvoltiovali s upevnenia o pozemnu komunikaciu a spésobovali nadmernud hluénost.
Stavebny spomalovaci prah bol vybudovany v roku 2019.

Obrazky nizsie zobrazuju existujtci spomalovaci prah na ulici Karvasa a Blahovca v meste Vrutky.

Obr. 3 Skuto¢ny pohlad — stavebny spomalovaci prah 07/2020
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METODIKA POUZITA PRE ZAMERANIA EXISTUJUCEHO STAVU:

Existujuci stav bol zamerany pomocou merania vzdialenosti od porovndvacej roviny, ktoru tvorila
nivelatna hrana zdvihnutd od nivelety vozovky o 100mm. Tymto spdsobom bol na porovnavaciu rovinu
preneseny pozdlzny sklon vozovky a sklony ndjazdovych ramp zamerané vzhladom na tento sklon.
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Obr. 4 Zameranie prevySenia spomalovacieho prahu

SKUTOCNE ROZMERY SPOMALOVACIEHO PRAHU:
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Obr. 5 Skuto¢né rozmery spomalovacieho prahu
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Obr. 6 Skuto¢né sklony spomalovacieho prahu

Zdkladné parametre spomalovacieho prahu zo zamerania:

oblukovy tvar

dizka: 2980 ~ 3000 mm
vyska: 75~ 76 mm
sklon najazdovej rampy smer 1/18 — Hotel Junior ~1:9,4

sklon najazdovej rampy smer Hotel Junior — 1/18 ~1:9,8

Sirka odvodnenia na okraji prahu 300mm

sklon rampy na okraji prahu cca l:4

cestali1g [

Spomalovaci prah je oznaceny dopravnym znacenim podla platnej legislativy v roku spracovania PD. Na
PK su osadené nasledovné vodorovné a zvislé dopravné znacky.

B 31a Najvyssia dovolena rychlost 30 km/h 2ks
IP 8 Spomalovaci prah 2ks
IP 30 Zmena miestnej Upravy — spomalovaci prah 2ks
E2 Dodatkové tabulka — vzdialenost 250 m 1ks
E2 Dodatkova tabulka — vzdialenost 400 m 1ks
Z6b Stavebny spomalovaci prah 2ks

geometrické tvary trojuholnikov na najazdoch spomalovacieho prahu

Odvodnenie pozemnej komunikacie je zabezpecené cca 30cm Sirokym priestorom pri okraji vozovky vo
vyske povodného krytu, kade voda zo preteka smerom ku existujdcim ulicnym vpustom (dazdovej kanalizacii)
pozemnej komunikacie.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
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SPOMALOVACIEHO PRAHU
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Obr. 7 Dopravné znacenie spomalovacieho prahu

Projektova dokumentacia - navrh Ing. Kleina tvori prilohu tejto spravy.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
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POZIADAVKY NA SPOMALOVACi PRAH PODLA TP:

TP 023 - Pouzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
— citdcia TP

Stavebny spomalovaci prah (DZ ¢. Z 6b v [Z5], obrazok 31) je vyhotoveny ako stavebnd sucast povrchu
cesty a pouziva sa na znizenie rychlosti na danom useku cesty nahlou zmenou jej vyskového profilu. Vytvorena
vyéka nad PK je od 70 mm do 120 mm a diZka vyvysenej ¢asti je od 2500 mm do 5000 mm. Sklon néjazdu je 1:10
az 1:40. Mozno ho poutzit iba s vyobrazenymi geometrickymi tvarmi trojuholnikov v Zltom farebnom vyhotoveni
v retroreflexnej Uprave po celej Sirke ndbehovych hran v smere jazdy vozidiel. Kolority Zltej farby musia
zodpovedat pozZiadavkam tabulky 6 a retroreflexia pri osvetleni svetlami vozidla triede R1 v STN EN 1436.

Obrazok 31- Stavebny spomalovaci prah

TP 018 (TP 15/2015) - Upokojovanie dopravy

—citacia TP
Dlhy priecny prah a vyvysené plochy

Charakteristické geometrické usporiadanie spomalovacieho prahu uréuje predovietkym jeho dizka a
Sirka. Rozhodujucim prvkom spomalovacieho prahu je ndjazdovd rampa, ktorej sklon zasadnou mierou
ovplyviiuje zniZzenie nadmernej rychlosti vozidiel na Zelanu rychlost. Zvysena plocha medzi rampami dlhého
spomalovacieho prahu na uroven chodnika obvykle slizi na umiestnenie priechodu pre chodcov alebo cyklistov.

Umiestnenie spomalovacieho prvku do krizovatky vytvdra vyvysené plochy. VyvySenim Urovne vozovky
komunikacii na droven chodnika, s cielom zvyhodnenia chodcov a cyklistov sa vytvara preferencia
nemotoristickej dopravy pred cestnou dopravou. Vyvysena plocha méze byt vytvorend i v medzikrizovatkovom
priestore a jej dizka je rovnaka ako razvor smerodajného vozidla, napr. autobusovy pruh — razvor autobusov,
elektri¢kova zastavka — dizka elektri¢ky tak, aby pri prejazde vidy jedna naprava vozidla bola na vyvy$enej ploche.

Sirka prahu musi byt cez celt irku jazdného pasu. Pozdi? obrubnika sa ponechd v pévodnej vyéke 0,1m
- 0,25m Siroky priestor na odvodnenie na kazdej strane komunikacie. Pre cyklistov moZno tento priestor rozsirit
na 0,75 m, prah sa k nemu zniZzuje bo¢nym nabehom v sklone 1: 3 (odsadenie prahu).

Vyska prahu je pri automobilovej premavke 75mm - 100 mm, sinusoidovy tvar 75 mm - 120 mm, v
pripade autobusovej premavky max. 75 mm. Celkova dizka prahu zavisi od pouzitého tvaru.

Vyvysené plochy sa navrhuju s va¢ou dizkou ako dihé prie¢ne prahy. TakZe i vacsie vozidld maju sicasne
vSetky kolesa na tejto ploche.

Dlhy prie¢ny prah sa navrhuje vtedy, ak treba vytvorit taky u¢inok na vozidlo, aby pri dodrzani povolenej
rychlosti doslo iba k miernemu naruseniu pohodlia jazdy. DIhé prieéne prahy mézu byt lichobeznikové, kruhové,
eliptické a vinové (STN 73 6110).

DIhé prieéne prahy a zvysené plochy vozovky v krizovatkach a medzikrizovatkovych priestoroch sa
pouzivaju na Upravu upokojovania dopravy len na nadvaznych miestnych komunikaciach, na vjazdoch do
obytnych zén alebo inych funkénych ploch.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
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TP 085 — ZPOMALOVACI PRAHY (CZ technicky predpis na ktory sa odvoldva slovenské TP)
—citacia TP

3.2.1. Charakteristika

Dlouhé zpomalovaci prahy jsou nejuniverzalnéjsSim prvkem pro zklidnovani dopravy. Provedeni
jednotlivych prahll je moZné pfizpUsobit poZzadovanému zadani a vhodné je zakomponovat do celkového
konceptu zklidriovani dopravy.

3.2.2. Oblasti pouZiti

Dlouhé zpomalovaci prahy se uzivaji pouze na vybranych pozemnich komunikacich podle kapitoly 1.2 a
Ize je pouzit predevsim:

- v obytnych a pésich zénach,

- v zonach s dopravnim omezenim,

- v mezikfizovatkovych usecich mistnich komunikaci.

Dlouhé zpomalovaci prahy se pouzivaji v riznych modifikacich:

- dlouhy zpomalovaci prah,

- dlouhy zpomalovaci prah integrovany s prechodem pro chodce,

- dlouhy zpomalovaci prah integrovany s mistem pro prechazeni.

Dlouhy zpomalovaci prah integrovany s pfechodem pro chodce nebo mistem pro pfechdazeni, musi byt
vzdy navrien s ohledem na osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. PoZadavky na ndvrh, vlastnosti
hmatovych prvkd a materidly pro jejich pouziti stanovuje vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist
a nafizeni vlady ¢. 163/2002 Sh., ve znéni nafizeni vlady €. 312/2005 Sh.

Obr. 6 Priklad dlouhého zpomalovaciho prahu s integrovanym prechodem pro chodce

3.2.3. Geometrické usporadani

Konstrukcni feseni dlouhych zpomalovacich prahll se odvozuje na zakladé konkrétniho typu prahu.
Hlavnim parametrem ovliviiujicim rychlosti vozidel je sklon ndjezdové rampy.

Najezdové rampy se provadéji jako dlazdéné nebo asfaltové. Pro poZzadovanou rychlost jsou v tab. 4
odporuceny sklony najezdovych ramp, kdy hodnota sklonu se vidy méri od podéiného sklonu (nivelety) pozemni
komunikace, nikoliv od vodorovné roviny! Maximalni sklon najezdovych ramp dlouhych zpomalovacich prah( je
1:10. V pripadé, Ze je zpomalovaci prah pojizdén vozidly hromadné dopravy (viz 2.1.1), je vhodné volit sklon
mensi (1:20) a délku vétsi nez rozvor obvykle provozovanych vozidel hromadné dopravy.

Pti uziti dlouhych zpomalovacich prahi je mozné ocekdavat pribéh rychlosti vozidel podobny prikladu na
obr. 7, ktery zobrazuje primérny pribéh rychlosti v okoli prahu dosazenych pfi realizovanych mérenich.
Dosahované snizeni rychlosti je zavislé na kombinaci geometrickych parametr zpomalovacich prah.

Sklon ndjezdovych ramp ma nejvétsi vliv na rychlost vozidel, doporucené sklony jsou patrné z tab. 4 v
zavislosti na nejvyssi dovolené rychlosti.

DAQE Slovakia s.r.o., Pribinova 8953/62, 010 01 Zilina
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Tab. 4: Sklony najezdové rampy v zavislosti na nejvyssi dovolené rychlosti vozidel

Nejvyssi dovolens rychlost (km.h™") Sklon najezdové rampy*

20, 30 1:10—-1:20

40 1:20—-1:30

50 1:30 —1:40

*Pozn.: Méreno od sklonu nivelety komunikace, nikoliv od vodorovné roviny.
10 . % 10
W DELKA RAMPY | VYVYSENA CAsT &
<
3
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Obr. 8 Priklad konstrukce sklonu najezdové rampy ve vztahu ke sklonu nivelety

Doporucena vyska prahu je u nové navrhovanych komunikaci 75 — 150 mm, u stavajicich komunikaci
zaleZi na vysce obrubnikd. Parametr vysky prahu ma mensi vliv na rychlost nez sklon najezdovych ramp.

Délka prahu je odvozena podle jeho ucelu — pro standardni uUcely je vhodné uzit prahy s délkou
minimalné 5 m (véetné najezdovych ramp). Maximalni doporucena délka prahu je 15 m. V pfipadé uZziti prahu
integrovaného s prechodem pro chodce nebo pfi jeho uZiti jako misto pro prechazeni je délka prahu (bez
najezdovych ramp) odvozena od poZadavku na Sitku pfechodu pro chodce nebo mista pro prechazeni.

Do délky zpomalovaciho prahu je zapoditdvana i délka najezdovych ramp. Vliv délky zpomalovaciho
prahu na rychlost je pomérné maly.

Tvary dlouhych zpomalovacich prahG mohou byt nasledujici:
a) lichobéznikovy tvar,
b) stupriovity tvar,
c) kruhovy a vinovy tvar.

ad a) lichobéznikovy tvar

Jednad se o nejpouzivanéjsi tvar zpomalovaciho prahu. Tim, Ze horni plocha prahu je zpravidla
rovnobézna s vozovkou a je pfimknuta k obrubniku, je také vhodny k vyuziti jako pfechod pro chodce nebo misto
pro prechazeni. Podle tab. 4 je mozné dimenzovat lichobéZznikovy tvar prahu pro pozadovanou rychlost vozidel.

DELKA PRAHU
DELKY RAMPY DELKA VYVYSENE CASTI _ DELKY RAMPY

DLE NIVELETY PK [%]
-10-1:40 1:10-1-
1:1 40 ﬁ‘

0,07-0,12

Obr. 9 Lichobéznikovy tvar zpomalovaciho prahu

ad b) stupniovity tvar
Byva vétSinou provedeny z dlazby nebo kamennych obrubnikl. Pokud je vrcholovy stuperi dlouhy
alespon 3 m, Ize prah stupriovitého tvaru vyuzit jako prechod pro chodce nebo misto pro prechdazeni.
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DELKA ZPOMALOVACIHO PRAHU

min. 1,0-2,0
0!5-1,0

Obr. 10 Stupnovity tvar zpomalovaciho prahu

0,02-0,03
0,08-0,12

ad c) kruhovy a vinovy tvar

VInovy tvar je mozno vytvofit sloZzenim dvou kruhovych oblouk( nebo ve tvaru sinusové kfivky. Délka
prahu se doporucuje v rozmezi 3,5 -4,5 m.

V ptipadé potieby je mozné prah prodlouzit rovnou plochou umisténou ve vrcholu prahu. Pokud je

rovny Usek dlouhy alespon 3 m, Ize prah kruhového tvaru vyuZzit jako prfechod pro chodce nebo misto pro
prechazeni.

B DELKA ZPOMALOVACfHO PRAHU .
R 15-20m v

DELKA ZPOMALOVACIHO PRAHU
NAJEZDOVA RAMPA . VYVYSENA GAST NAJEZDOVA RAMPA

R 15-20m DLE NIVELETY PK [%]

Obr. 12 Kruhovy tvar zpomalovaciho prahu

0,07-0,12

9

0,07-0,12

|
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HODNOTENIE EXISTUJUCEHO STAVU VZHLADOM NA PLATNE TP

Hodnotene vzhfadom na TP 023:
Existujuci spomalovaci prah spifia poZiadavky TP 023 na stavebny spomalovaci prah.
- vyska existujuceho spomalovacieho prahu 75~76mm je v rozsahu povolenom TP (75~120mm)
- dizka 2,98-3,00m je v rozsahu povolenom TP (2,5~5,0m)
- sklony najazdovych rdmp su priblizne 1:10, najvacsi sklon je na zjazde prahu v smere ku hotelu
Junior. Jeho hodnota je cca 1:9,0. V skutocnosti toto predstavuje odchylku 8mm vo vrchole rampy,
¢o je zanedbatelna hodnota. Vzhladom nato Ze sa jednd o zjazd, tento sklon nepredstavuje problém
pre prejazd (najazd) vozidla.
Odchylky rozmerov a sklonov voci projektovej dokumentacii (alebo TP) su spésobené technoldgiou vystavby
a bezné v stavebnej praxi. V hodnotach ako sa nachadzaju pri tomto dopravnom prvky su zanedbatelné.

Hodnotene vzhladom na TP 018:
Existujuci spomalovaci prah spltia poZiadavky TP 018 na stavebny spomalovaci prah.
- vyska existujuceho spomalovacieho prahu 75~76mm je v rozsahu povolenom TP (TP urcuje vysku
75mm pre pohyb autobusovej dopravy).
- TP neuréuje minimalnu ani maximalnu dizku. Di?ka prahu tu vychadza z jeho kruhového tvaru.
- TP neurcuje sklony. Tieto vychadzaju z tvaru rampy a ich hodnotenie zodpoveda podmienkam podla
TP 023 (vid' vyssie).
- Sirka priestoru 0,3m medzi obrubou a prahom pre odvodnenie vyhovuje poZiadavkam TP (TP urcuje
rozmer 0,1-0,25m)
- sklon rampy v mieste odvodnenia 1:4 vyhovuje poZiadavkam TP (TP urcuje sklon 1:3)

Tvar stavebného spomalovacieho prahu, aj s ohladom na odchylky a nepresnosti vzniknuté pri
vystavbe, svojimi parametrami vyhovuje poZiadavkam TP 023 a TP 018 kladenym na spomalovacie prahy.
Hodnota sklonu ramp nie je idedlna, je na maximalnej hranici/tinosnosti pohodlia prejazdu, nepredstavuje ale
pri dodrZani maximalnej povolenej rychlosti bezpeénostné riziko. Spomalovaci prah je schopny plnit zakladna
funkciu spomalenia dopravy vdanom useku ateda ochranu chodcov pohybujicich sa po pozemnej
komunikacii.

Odchylky v sklone predstavuju beini nepresnost rozmerov realneho tvaru prahu vodi projektovej
dokumentacii. T.j. ak by sa zhotovil rez kazdych 0,5m jeho Sirky, boli by namerané hodnoty rozdielne, ale stale
v ramci akceptovatelnej odchylky, ktord nepredstavuje prekazku pri prejazde vozidla.

Hodnotene vzhladom na TP 085 (esky TP na ktory sa odvoldvaju Slovenské TP):

Z hodnotenia podla ¢eského TP je dizka spomalovacieho prahu o 0,5m kratsia ako je odport¢and v TP
v hodnote 3,5~4,5m. Vyska spomalovacieho prahu zodpoveda poziadavkam TP. Pre pohyb vozidiel hromadnej
dopravy odporuca TP sklon nadjazdovych ram v pomere 1:20. Stcasny sklon 1:10 vyhovuje podla TP pre najvyssiu
dovolent rychlost 30km/h, ktora je v Useku stanovend dopravnym znacenim. TP dalej odporuca pre kruhovy tvar
prahu pouZzitie polomeru zaoblenia 15-20m. Stcasny prah po merani vykazuje minimalne odchylky od polomeru
15m v hodnote +1cm. Hodnota tychto odchylok je v stavebnictve zanedbatelna a predstavuje beznd nepresnost
vyskytujicu sa pri takomto type konsStrukcie. Rozmerova odchylka nepredstavuje riziko ani porusenie
odporucanych hodnét v TP.

Pri posudeni podla ¢eského TP ide sice o posudenie podla u nds neplatného predpisu (parametrov
arozmerov), je ale znovu mozné tvrdit Ze existujuci spomalovaci prah, znovu s ohladom na mozné odchylky
a nepresnosti vyplyvajlce z technolégie vystavby vyhovuje v posudeni podla daného TP a je schopny plnit
svoju funkciu. TP uvadza hodnoty len ako odporucané. Hodnota sklonu ramp je znovu na maximalnej
hranici/unosnosti pohodlia prejazdu, nepredstavuje ale pri dodriani maximalnej povolenej rychlosti
bezpecnostné riziko. Poziadavka sklonu pre 1:20 pre hromadnu dopravu je vzhfadom minimalny vyskyt tejto
dopravy zanedbatelna ako bolo potvrdené praxou kde sucasny sklon netvori prekdzku pre pohyb tohoto typu
vozidiel.
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ZAVER:

Zakladnou ulohou spomalovacieho prahu je prinitit vodic¢a zniZit rychlost vozidla na poZadovanu
hodnotu aby tak bola zabezpecena bezpednost vietkych Ucastnikov dopravy medzi ktorych patria vozidla, cyklisti
aj chodci.

Za predpokladu Ze prah bol osadeny na zdklade potreby ochrany zranitelnych ucastnikov ako su chodci
existujuci spomalovaci prah plni svoju zakladnu funkciu, ktorou je spomalenie prejazdu vozidiel danym
usekom. Prah podla vyssie uvedenych TP, pri zohl'adneni odchylok vzniknutych pri jeho realizacii, v sucasnej
podobe vyhovuje pre pohyb vietkych typov dopravy a spiiia poziadavky uréené technickymi podmienkami
platnymi na Slovensku. Najazdové rampy su svojim sklonom na maximalnej moznej hodnote ale vyhovuju pre
beznu premavku tvorenud osobnymi vozidlami, autobusmi a dopravnou obsluhou.

Dopravné znacenie spI'r”\a poziadavky urcené TP a v zdkonom NR SR 08/2009 ,Zikon o premavke na
pozemnych komunikacidch”, v zmysle vyhlasky MV SR 9/2009 Zz. V zmysle aktualnej vyhlasky MV SR 30/2020 je
dopravné znacenie nadStandardné a obsahuje dopravné znacenie, ktoré by v pripade nového navrhu nebolo
pouzité. Existujuce znacenie je vyhovujlce a v dostatocnej miere informuje vodica o potrebe zniZenia najvyssej
povolenej rychlosti a vyskyte spomalovacieho prahu.

Do spomalovacieho prahu nie je potrebné nijako stavebne zasahovat. Spomalovaci prah plni funkciu
spomalenia dopravy v tseku kde je zvySeny pohyb chodcov v priestore jazdného pasu PK a teda plni ochrannu
funkciu pre tychto ucastnikov dopravy. Jeho existencia je na danom Useku opodstatnena.

ODPORUCANIA:

Odchylky v sklone najazdovych ramp spOsobené technoldgiou zhotovenia si minimalne a realne
predstavuju hodnotu 8mm vo vrchole najazdovej rampy, o je zanedbatelné. Odchylky v takychto hodnotach su
beZné v stavebnej praxi vzhladom na materialy ktoré sa pouZivaju pri vystavbe (zrnitost kameniva a podobne).

Pokial by chcel spravca cestnej komunikacie pristupit ku zlepSeniu technickych parametrov daného
spomalovacieho prahu vhodnym vylepdenim tychto parametrov by bolo predizenie najazdovych ramp o 0,5m,
resp. zmiernenie ich sklonov pre pohodInejsi prejazd hromadnej dopravy (pri prediZeni o 0,5m sa dosiahne sklon
1:20). Jedna sa vsak len o zlepSenie parametrov, ktoré nie je nutné. Sucasny stav vyhovuje technickym
poziadavkam TP platnych na Slovensku a spomalovaci prah je schopny plnit funkciu spomalovania dopravy.

Pouzitd literatura:
1/ Zakon NR SR ¢. 08/2009 ,,0 premavke na pozemnych komunikaciach“ a jeho novelizacie
2/ Vyhl. MV SR 09/2009 Z. z, ktorou sa vykondavaju niektoré ustanovenia
3/ Zakon NR SR ¢. 29/2020 ,,0 preméavke na pozemnych komunikacidch” a jeho novelizécie
4/ Vyhl. MV SR 30/2020 Z. z, ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
5/ TP 023 - Poutzitie, kvalita a systém hodnotenia dopravnych a parkovacich zariadeni
6/ TP 018 (TP 15/2015) - Upokojovanie dopravy
7/ TP 085 — ZPOMALOVACI PRAHY (CZ technicky predpis na ktory sa odvoldva slovenské TP)
8/ STN 73 6100 Nazvoslovie cestnych komunikacii a jej zmeny a opravy
9/ STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a jej zmeny a opravy

10/ ainé

V Ziline 07/2020 Ing. Michal Cingel
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MINISTERSTVO VNUTRA SLOVENSKEJ REPUBLIKY
OKRESNE RIADITEESTVO POLICAINEHO ZBORU V MARTINE
Okresny dopraviy in¥pektorat
Novomeského 34, 036 01 Martin

@ 2
Mesto Vriitky
Mestsky trad
Némestie S. Zachara 4
038 61 Vritky
] @
Vi§ list Sislo/zo dia Nage &islo Vybavuje / linka Martin
09.07.2020 ORPZ-MT-ODI-116-015/2020  npor. Mgr. Polka /3512  13.07.2020

Vec
Ziadost o vyjadrenie sa k spomal'ovaciemu prahu na miestnej komunikacii ul. Karvasa
a Blahovea v obei Vratky, okres Martin — stanovisko

Okresny dopravny inSpektorat OR PZ v Martine v zmysle §-u 2 ods. 1 pism. j)
a §-u 3 zikona NR SR & 171/1993 Z. z. 0 Policajnom zbore v zneni neskorsich predpisov
m4, k Vadej Ziadosti zo diia 09.07.2020 zaslanej prostrednictvom e-mailu, ktorej prilohou je
aj znenie peticie ob&anov so Ziadostou o odstranenie spomalovacieho prahu na miestnej
komunikacii ul. Karvasa a Bldhovca v obci Vritky, okres Martin, nasledovné stanovisko:

Okresny dopravny indpektorat OR PZ v Martine v tseku miestnej komunikécie ul.
Karvasa a Bladhovca v obci Vriitky, okres Martin zaznamenavalo niekol'ko udalosti v cestnej
premévke, v dosledku ktorych doslo k vzniku §kodovych udalosti a dopravnych nehéd, pri
ktorych doslo k ohrozeniu Zivota, zdravia a majetku a pridinou tychto udalosti bolo aj
neprispdsobenie rychlosti na danom useku cesty. Aj na zaklade tychto udalosti v cestnej
premévke, ale aj poZiadavky Mesta Vritky ako cestného spravneho organu a spravcu
uvedenej miestnej komunikdcie ul. Karva$a a Bldhovea a poziadaviek obyvatel'ov danej
lokality o zvySenie bezpednosti cestnej premdvky, dodlo k umiestneniu a vybudovaniu
stavebného spomal’ovacieho prahu na tejto komunikécii, Stavebny spomalovaci prah je na
tejto komunikacii osadeny z dévodu zniZenia rychlosti na danom tseku cesty ndhlou zmenou
jei vyskového profilu, pricom aj rychlost' jazdy vozidiel bola v minulosti v tomto useku
miestnej komunikécie pri¢inou vzniku dopravnych nehda a Skodovych udalosti.

V obdobi od vybudovania tohto stavebného spomalovacieho prahu aZ do sucasnosti
Okresny dopravny inspektordt OR PZ v Martine nezaznamenal v Useku miestnej
komunikécie Ziadne udalosti v cestnej premavke, v désledku ktorych by doslo k vzniku
Skodovych udalosti alebo dopravnych nehdd, pri ktorych by doslo k ohrozeniu Zivota, zdravia
a majetku.

t:mU- \J%f

por. Mgr. Vladimir Zila
riaditel
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