Zapisnica

Z pracovného stretnutia komisie na rieSenie problematiky mestskej autobusovej

dopravy, ktora sa konala dia 03.02.2016

Pritomni: vid’ prezencna listina

Program:
1. Otvorenie porady
2. Informécie a poziadavky pritomnych
3. Zaver
1. Otvorenie

2.

Pracovné stretnutie otvoril aviedol Ing. Malik, ktory tvodom privital zastupcov
manazmentu SAD Zilina, a.s. ako aj ¢lenov komisie. Uvodom zhrnul doterajsi priebeh
a obsah rokovani pracovnej komisie na rieSenie problematiky mestskej autobusovej
dopravy.

Informacie a poziadavky pritomnvch

Ing. Malik:

Pracovné stretnutie komisie bolo zvolané v zmysle uznesenia Mestského
zastupitel'stva v Martine ¢.189/15 zo dia 17.12.2015, ktorym mestské zastupitel'stvo
poveruje primatora mesta Martin rokovat’ o predizeni zmluvy ¢.008/DOOMT/A/2007
o spolupraci pri zabezpecovani dopravy a o vykone vo verejnom zaujme v mestskej
autobusovej doprave na izemi mesta Martin so spoloénostou SAD Zilina, a.s. na
d’alsie obdobie. Obsahom pracovného stretnutia je prerokovanie navrhu pripomienok
k predizeniu zmluvy, ktoré spolo¢ne predlozili mesta Martin a Vrutky.

JUDr. Katinova:

Uviedla, ze pripomienky k zmluvnym podmienkam zo strany samosprav su
nasledovné:

1.V ¢lanku IV.bod 11

Nahradit’ povodny text novym textom v zneni:

Dopravca sa zavizuje, vzdy do 15.2. bezného roku spracovat analyzu dopravy za
predchadzajuci rok, realizované kilometre na jednotlivych linkach, pocet prepravenych osob
na jednotlivych linkach a tato analyzu predlozit mestu. Zavédzuje sa na zdklade analyzy
spracovat’ do 15.3. bezného roku optimalizaciu linkovych spojov s pripadnym znizenim
obsluznosti s cielom znizenia nakladov o 5% medziro¢ne. Tento navrh prerokovat’ s mestami
do 30.3 bezného roka. Dopravca sa zavdzuje do oktobra 2016 vypracovat ndvrh ¢iastoéného
taktového cestovného poriadku na trase Ladoven — Zelezni¢nd stanica Vrutky a predlozit
tento taktovy cestovny poriadok mestdm Martin a Vratky aj s vyhodnotenim ekonomickych
dopadov tohto taktového cestovného poriadku.

2.V ¢lanku VI.bod 1

Nahradit’ text "1200000- Sk" textom "podl'a prilohy ¢. 5".
3.V ¢lanku VI. bod 11

Nahradit’ text "do vySky 2%" textom "podl’a platnej urokovej sadzby EURIBOR".



4.V ¢lanku VIII. bod 6
Nahradit’ text "vo vyske hodnoty" textom "podl'a platnej irokovej sadzby EURIBOR".

Komisia na zaklade pripomienky SAD Zilina konstatuje, Z¢ vzhl'adom k tomu, Ze bod ¢.2 je
kazdoro¢ne upravovany V aktualnom dodatku k zmluve na nasledujtci rok, nebude sa nim
v d’alSom priebehu rokovani zaoberat’.

Ing. Trabelssie:

e Upravu bodov &3 a&.4 navrhne a predlozi SAD Zilina na postdenie komisii
v takom zmysle, aby tdrokova sadzba vychadzala z aktualnej sadzby obchodného
zakonnika, nie z platnej urokovej sadzby Euribor, nakol’ko urokova sadzba
Euribor sa pohybuje aj v zapornych hodnotach.

Ing. Majda:

e Vzhladom k tomu, Ze pripomienky ¢.2 ¢.3 a ¢.4 boli vznesené samospravou Vrutok,

suhlasi s ich navrhovanou tpravou.
Ing. Malik:

e Podstatnym a kI'i¢ovym bodom rokovania pri predizeni zmluvy je &lanok IV. bod 11,
ktory sa tyka optimalizacie mestskej autobusovej dopravy pri zachovani kvality
a obsluznosti izemia

Ing. Sufliarsky:

e Pripravil pre komisiu statistické udaje dopravného vykonu na 1 vozidlo v MHD
Martin, z ktorej vyplyva ro¢ny priemerny najazd 55 023 km na 1 vozidlo. V porovnani
S ostatnymi dopravnymi podnikmi na Slovensku je to druhy najlepS$i tdaj na
Slovensku. Zdoraznil, ze optimalizacia z dorazom na efektivne vytazenie dopravnych
prostriedkov. v MHD Martin neustale prebicha. Komisia dostala k dispozicii aj
priemernt vysku trzieb a thradu straty na kilometer. Dopravca v zmysle zmluvy
kazdoro¢ne v termine do 15.09. predkladd mestu na zaklade odborného odhadu vysku
predpokladanej straty z vykonov vo verejnom zaujme pre nasledujici rok. Statistické
udaje tvoria prilohu ¢.1 zapisnice.

Ing. Trabelssie:

e Navrhuje predkladat’ samospravam do 15.09. dva varianty odhadu
predpokladanej straty pre nasledujici rok. Prvy variant bude zohlPadiovat’
aktualny a sacasny stav na zaklade bezného vyvoja ukazovatel’ov, druhy variant
bude zohPadiovat’® ekonomicky dopad redukcie spojov s nizkym pocftom
prepravenych cestujicich na slabo vyuzitych linkach. Analyzu predlozi
samospravam na posudenie. Tie posudia ¢i pristipia v nasledujicom roku k
redukcii spojov. S tymto navrhom sihlasia zastupcovia samospravy Martin aj
Vrutky.

Ing. Sufliarsky:

e Poziadavka na spracovanie taktového grafikonu na trase Cadoven — Zel. stanica Vritky
sa nejavi na zéklade skusenosti z praxe, ale aj odbornych stanovisk ako najvhodne;jsi
nastroj znizovania ekonomickych nakladov v mestskej autobusovej doprave. Naopak
zavedenie taktového grafikonu nesie so sebou riziko zvysenia nakladovosti v doprave
z dévodu znizenia vyt'azenosti vozidlového parku a rezijnych nakladov.

Ing. Majda

e So zdévodnenim neefektivnosti zavedenia taktového grafikonu z pohl'adu zniZovania
ekonomickych nakladov sthlasi vzhl'adom k tomu, Ze poZiadavka bola vznesena
samospravou mesta Vrutky.



3. Zaver
Ing. Malik pod’akoval pritomnym za ucast.

Zapisal: Ing. Rusnak / MsU Martin
Dna: 4.2.2016

Priloha ¢.1:

Vyuzitie vozidlového parku MHD Martin
Uhrada straty na kilometer v MHD Martin
Trzby na kilometer v MHD Martin
Vysledky redukcie km v jeseni 2008



